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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu Budowlano — Architektonicznego ""Budowa sciezki pieszo

rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 1852P Ostrorog - Wielonek”

. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlano — architektoniczny opracowano w firmie DROMACC Maciej
Biatoszewski, ul. Goworowska 31a/5, 07-410 Ostrotgka na podstawie umowy zawartej
z inwestorem.

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne z wspdlnym stownikiem zamowien
(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad 1 drog.
Projekt opracowano na podstawie:

- umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumentacji budowlanej;

- inwentaryzacji terenu objetego opracowaniem;

- mapy zasadniczej terenu do celow projektowych w skali 1:500;

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji;

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej;

- wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu;

- obowigzujacych norm i przepisOw prawnych;

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92);

- Rozporzadzenia M. Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430),

- wykazu wlascicieli 1 wladajacych gruntow;

Podane powyzej decyzje, opinie, uzgodnienia, zezwolenia 1 zgody zamieszczone zostaly
w projekcie budowlanym (czgs¢ 11 — Projekt zagospodarowania terenu) stanowigcym

integralng cze$¢ niniejszej dokumentacji.

Dokumentacja projektowa obejmuje w szczegolnosci wykonanie:

- projekt budowlany (wielobranzowy) "Budowa S$ciezki pieszo rowerowej wzdiuz
drogi powiatowej nr 1852P Ostrorog - Wielonek™ w zakresie budowy $ciezki pieszo
rowerowej, zjazdéw, kanatlu technologicznego, wpustow ulicznych oraz
przykanalikow, przebudowy sieci teletechnicznej, przebudowy sieci oswietlenia

ulicznego oraz wydhuzenia przepustu.



- projekty wykonawcze odrebnie dla kazdej z branz,

- projekt statej organizacji wprowadzony w obrebie planowanej inwestycji,
- informacj¢ BIOZ,

- szczegdlowe specyfikacje techniczne wykonania 1 odbioru robot,

- przedmiary robot,

- kosztorysy inwestorskie.

STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowe przedsiewziecie potozone jest w wojewoddztwie wielkopolskim,
w powiecie szamotulskim, w gminie Ostrorég. Projektowane przedsiewziecie dotyczy
budowy Sciezki pieszo — rowerowej wzdhuz drogi powiatowej nr 1852P Ostrorog — Wielonek.
Obecnie droga objeta zamierzeniem inwestycyjnym sthuzy obstudze komunikacyjnej
zabudowy jednorodzinnej oraz terenéw uzytkowanych rolniczo.
Szerokos¢ pasa drogowego w granicach ewidencyjnych dziatek drogowych jest zmienna i

wynosi od ok. 15,0 m do ok. 17,0 m. Nawierzchnia istniejacej jezdni jest asfaltowa.
Na drodze wyst¢puje oznakowanie pionowe 0raz poziome.

Ulica nie posiada typowego odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie
odbywa si¢ aktualnie powierzchniowo. Zjazdy w obrgbie inwestycji sa czgsciowo utwardzone

kostka betonowa.

Wzdtuz trasy znajdujg si¢ drzewa ktore czg¢sciowo przewidziano do wycinki, jak rowniez

zywoploty / krzewy.

Parametry techniczne istniejace drogi:

- klasa drogi — Z ,,zbiorcza”;

- nawierzchnia istniejacej DP1852P — nawierzchnia bitumiczna;

- szerokos$¢ istniejgcego pasa drogowego zmienna od ok. 15,0 m do ok. 17,0 m.

- rozpatrywana droga znajduje si¢ w Gminie Ostrorég, powiat szamotulski, woj.

wielkoolskie.

Budowa $ciezki pieszo - rowerowej wraz z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo glownie ruchu pieszych, rowerzystow oraz pojazdow.



Projektowana inwestycja nie wplynie na istniejagce warunki gruntowe w zwigzku z tym, iz

glebokos¢ wykopow nie przekroczy 1,20m przy budowie rob6ét drogowych.

Grunt, wody naziemne 1 wody gruntowe nie zostang zanieczyszczone poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania $cickow oprocz wody opadowej i roztopowej z

nawierzchni chodnika, zjazdow.

W terenie istniejgcym zlokalizowane sg Sieci:
- telekomunikacyjna,

- wodociagowa,

- kanalizacja sanitarna,

- elektroenergetyczna.

Inwestycja powoduje konieczno$¢ rozbiorek elementéw infrastruktury drogowej tj. istniejace
przepusty oraz istniejgcej bariery energochtonnej. Budowa $ciezki pieszo rowerowej W ciggu
drogi powiatowej 1852P bedzie powodowata koniecznos¢ likwidacji rowow otwartych oraz

wydtuzenie istniejgcego przepustu skrzynkowego.

e Orientacyjng lokalizacj¢ inwestycji przedstawiono na rysunku DR_1.

I1l. PROJEKTOWANA BUDOWA NAWIERZCHNI

1. Parametry techniczne

Przyjeto nastepujace parametry projektowanych nawierzchni:
Parametry Sciezki pieszo rowerowe;j:
- chodnik szer. 3,00 m (szeroko$é w Swietle);

- nawierzchnig projektuje si¢ z betonu asfaltowego grub. 3 cm.

Parametry zjazdow bramowych:

- zjazdy bramowe szerokosci zmiennej zgodnie z PZT

- nawierzchni¢ zjazdéw projektuje si¢ z kostki betonowej koloru grafitowego grub.
8cm;

- skosy zjazdéw bramowych 1,5:1,5.

Sciezke pieszo - rowerowa zaprojektowano przy jezdni. Sciezke i jezdni¢ oddzielono
kraweznikiem betonowym 15x30x100cm. Od zewngtrznej strony, czyli od strony zieleni,

posesji zostat obramowany obrzezem betonowym 8x30x100cm. Zostat on zaprojektowany



tak, aby posiadat 3,0 m szerokosci w Swietle, tj. pomigdzy wewnetrznymi krawedziami

krawegznika i obrzeza. Zjazdy bramowe obramowano opornikiem betonowym 12x25x100cm.

Projektowang lokalizacj¢, parametry $ciezki oraz zjazdow, przedstawiono na rysunku
nr DR_02.

2. Plan sytuacyjny

2.1. Branza drogowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1852P polega¢ bedzie przede wszystkim
na budowie $ciezki pieszo - rowerowej o szeroko$ci 3,0 m (szerokos¢ w $wietle) wraz ze
zjazdami indywidualnymi, budowie wpustow ulicznych oraz przykanalikow, budowie rowow
odwadniajacych. Nawierzchnig $ciezki zaprojektowano z betonu asfaltowego grub. 3cm.

Projektowana $ciezka jest ogélnodostepna bez segregacji rodzajowe;j.

Projektowane  zagospodarowanie  dodatkowo uzbrojone  zostanie  poprzez
wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego.

Dodatkowo opracowano projekt przebudowy sieci teletechnicznej, o$wietlenia
ulicznego oraz zaprojektowano kanal technologiczny.

Na istniejacym zagospodarowaniu wystepuje niewielka ilos¢ zadrzewienia.

Nie planuje si¢ zniszczenia szaty roslinnej, poza powierzchnig trawnikow, ktéra ulega
zmniejszeniu lub czeSciowego dociecia zywoptotow. Catkowita dlugos¢ projektowanego
odcinka wynosi ok. 788,63 mb.

Wszystkie parametry $ciezki, zjazdow itp. zostaly pokazane na rysunku DR_02 —
Projekt zagospodarowania terenu oraz opisane w powyzszym punkcie Parametry
techniczne.

Ponadto projekt zaktada wykonanie wydtuzenia przepustu skrzynkowego o wymiarach
1,7mx2,1m pod projektowang $ciezka.

Sciezke oraz zjazdy obramowano obrzezem betonowym o wym. 8x30cm,
kraweznikiem betonowym o wym. 15x30cm.

Spadki poprzeczne i podluzne zostaty tak poprowadzone, aby wody opadowe
nie przedostawatly si¢ na tereny sgsiednie-przylegte.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wigkszego wptywu na srodowisko. Projektanci
podczas sporzadzania dokumentacji przyjeli takie rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe
aby zminimalizowa¢ ingerencje w stosunki wodno — gruntowe jak i istniejacg zielen wysoka.

Inwestycje zaprojektowano w taki sposob aby jak najbardziej ekonomicznie

wykorzysta¢ powierzchnie wykorzystang przez infrastruktur¢ i pozostawi¢ jak najwigcej



terenu pod powierzchnie biologicznie czynng. Wykonujac roboty ziemne wykonawca bedzie

musial zagospodarowa¢ humus.

Z racji prob jak najmniejszej ingerencji w S$rodowisko naturalne ponizej wypisano
rozwigzania je chronigce:
- zagospodarowanie zostalo tak zaprojektowane, aby powierzchnie maksymalnie przeznaczy¢
pod tereny zielone co za tym idzie powierzchnie biologicznie czynne.
- wykorzystanie  jak  najwigkszej ilosci  elementéw  prefabrykowanych
matogabarytowych, aby zmniejszy¢ ilo§¢ maszyn budowlanych i ucigzliwo$¢ z racji
hatasu.

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczeg6lnosci tyczenia sytuacyjno —
wysokosciowego  zastosowaé rozwigzania techniczne zapewniajace wygode
1 funkcjonalno$¢ uzytkowania.

Zawory zasuw oraz studni uzbrojenia technicznego zlokalizowane
w nawierzchniach utwardzonych nalezy wykonczy¢ (obrobi¢) zgodnie ze sztuka
inzynierska.

Roboty ziemne obejmujace wykonanie koryta pod projektowana konstrukcj¢ zaleca si¢

wykonywac w porze suchej tak aby nie dopusci¢ do nadmiernego nawodnienia dna wykopu.

3. Projektowany przekroj

Projektowany przekroj przedstawiono na rysunku nr 5.
Elementy przekroju stanowig:

- szerokos$¢ projektowanej Sciezki 3,0 m

- nawierzchnia z betonu asfaltowego o grub. 3cm,

- $ciezka wyniesiona wzgledem jezdni,

- zjazdy indywidualne z kostki betonowej grubosci 8cm,

- nawierzchnia projektowanych zjazdoéw z kostki betonowej o grub. 8cm,

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni proj. $ciezki pieszo - rowerowej:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 3cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 4cm

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa - 20cm



Obramowanie nawierzchni za pomocg obrzezy betonowych o wymiarach 8x30x100cm
na lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15). W miejscu potaczenia z jezdnig

nalezy zastosowac¢ kraweznik uliczny betonowy 15x30x100cm na tawie betonowej z oporem

betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej:
betonowa kostka grafitowa fazowana - 8cm
podsypka cementowo-piaskowa - 3cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5MPa - 25cm

Obramowanie nawierzchni za pomocg kraweznikow betonowych o wymiarach 15x30x100cm
na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikow betonowych

12x25x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne sciezki o wartosci 1-2%o,

- krawezniki wtopione w obrgbie przejs¢ dla pieszych i wyniesione maksymalnie +2 cm
wzgledem nawierzchni jezdni,

- przej$cia pomiedzy kraweznikami betonowymi 15x30cm wyniesionymi a opornikami
wtopionymi 12x25cm zatopionymi +2cm (w obrebie ciaggow pieszych) nalezy wykonac
za pomocg kraweznikow skosnych na dtugosci min. 2mb.

- luki wyokraglajace wlacze komunikacyjnych, wykona¢ z pomoca kraweznikéw

tukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych promieni skretu.

4. Profil podluzny i odwodnienie.

Projektowane uksztatltowanie wysokosciowe projektowanej inwestycji objetej
opracowaniem przedstawiono w projekcie budowlano — architektonicznym na rysunku
DR_3 — plan sytuacyjno-wysokosciowy. Rzedne wysokosciowe ksztatltowano w taki sposob,
aby zminimalizowac¢ ilo$¢ robdt ziemnych oraz minimalizowa¢ ryzyko jakichkolwiek ruchow
wysoko$ciowych nawierzchni z racji istniejgcej nawierzchni jezdni drogi powiatowe;.
Odwodnienie terenu istniejacego oraz projektowane rzgdne uksztattowania wysokosciowego
podano w odniesieniu do panstwowych reperow oraz pomiaréw wykonanych przez jednostke
geodezyjng. Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe dla inwestycji  objetej
opracowaniem dostosowano do istniejagcych rzednych wysokosciowych. Odwodnienie bedzie

realizowane powierzchniowo w kierunku projektowanych rowéw odwadniajacych. Wody



opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni bgda odbierane poprzez projektowane wpusty

uliczne i wprowadzane do projektowanych rowéw odwadniajgcych.

5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.
Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta pod projektowang nawierzchni¢ Sciezki pieszo
rowerowej, zjazdow oraz z wykonaniem rowow odwadiajgcych..

Wartos$ci pochodzace z niej podano w kosztorysie i przedmiarze. Roboty ziemne

zwigzane z sieciami uzbrojenia zawarte sg w przedmiarach zwigzanych z sieciami.

VI. WARUNKI GRUNTOWE.
1. Opinia geotechniczna.
1.1. Dane ogdlne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnos$ci gruntdw na potrzeby projektu

oraz okreslenie kategorii geotechnicznej projektowanej inwestycji.

1.2. Ustalenie przydatno$ci gruntow na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu ustala si¢ w zaleznosci od stopnia skomplikowania
warunkow gruntowych oraz konstrukeji obiektu budowlanego:

a) warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe

b) projektowany obiekt to rozbudowywana droga publiczna zaklasyfikowana do drog
klasy Z (zbiorcza) z wykopami powyzej 1,2m poziomu terenu.

Warunki geotechniczne okreslono na podstawie danych uzyskanych z wiercen i
sondowan badawczych oraz prac kameralnych.

Na podstawie analizy uzyskanych informacji, stwierdzono ze badany teren
charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowymi.

Planowana inwestycja w prostych warunkach gruntowych zostata zaklasyfikowana do
pierwszej kategorii geotechnicznej.

Na podstawie wnikliwej analizy budowy geologicznej podtoza gruntowego wydzielono
pakiety gruntow. W obregbie pakietow wydzielono warstwy o zblizonych wartoSciach
parametrow geotechnicznych:

Pakiet | — warstwa gruntow nasypowych o migzszosci 0,2-1,9m

Pakiet Il — obejmuje holocenskie grunty organiczne wyksztatcone jako torfy



Pakiet Il — obejmuje czwartorzegdowe grunty niespoiste wyksztatcone jako piaski
drobnoziarniste i srednioziarniste.

Pakiet IV — obejmuje holocenskie mutki zastoiskowe wyksztatcone jako spoiste pyty.

Pakiet V — obejmuje plejstocenskic osady lodowcowe wyksztatlcone jako gliny

piaszczyste i piaski gliniaste.

VII. ORGANIZACJA RUCHU.

Integralng czeScia dokumentacji projektowej jest projekt statej organizacji ruchu,

stanowigcy odrebne opracowania.

Projekt stalej organizacji ruchu obejmuje projektowane uzupelienie istniejacego
oznakowania pionowego i poziomego po wykonaniu budowy nawierzchni objetej innym

opracowaniem wedhug rysunku nr 2 — Projekt statej organizacji ruchu.

Opracowal:



CZESC RYSUNKOWA



